Resolucion A.817(19)

aprobada el 23 de noviembre de 1995
(Punto 10 del orden del dia)

NORMAS DE FUNCIONAMIENTO DE LOS SISTEMAS DE INFORMACION Y
VISUALIZACION DE CARTAS ELECTRONICAS (SIVCE)

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO el articulo 15 j) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones de la Asamblea por lo que respecta a las reglas y directrices relativas a la
seguridad maritima,

RECORDANDO ASIMISMO la regla V/20 del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en
el mar (SOLAS), 1974, en la que se prescribe que a bordo del buque haya cartas nauticas, derroteros, libros
de faros, avisos a los navegantes, tablas de mareas y cualquier otra publicacién ndutica adecuada y
actualizada, necesaria para el viaje proyectado,

TOMANDO NOTA de que las cartas nduticas actualizadas prescritas en la regla V/20 del SOLAS se pueden
proporcionar y presentar en pantalla por medios electrénicos a bordo de los bugues mediante sistemas de
informacion y visualizacién de cartas electrénicas (SIVCE), y de que también se pueden proporcionar y
presentar de ese modo las otras publicaciones nauticas prescritas en dicha regla,

RECONOCIENDO la necesidad de elaborar normas de funcionamiento de los SIVCE a fin de garantizar la
fiabilidad operacional de dicho equipo y asegurarse de que la informacién que proporciona y presenta en
pantalla por medios electrénicos es al menos equivalente a la de las cartas nduticas actualizadas y, cuando
asi se proporcionen y presenten también, a la de las demds publicaciones nduticas, asi como evitar en la
medida de lo posible interferencias perjudiciales entre el SIVCE y otros aparatos nauticos y de comuni-
caciones del buque,

TOMANDO NOTA ASIMISMO de que la Organizacion Hidrogrdfica Internacional (OHI), en colaboracién con
la OMI, ha elaborado recomendaciones complementarias sobre las cartas nduticas electrénicas logrando
asi la normalizacién de la base de datos y el contenido, la estructura y el formato de la informacién
proporcionada y presentada en pantalla,

HABIENDO EXAMINADO la recomendacién hecha por el Comité de Seguridad Maritima en su 63° periodo
de sesiones,

1. APRUEBA la Recomendacién sobre normas de funcionamiento de los sistemas de informacién y
visualizacion de cartas electrénicas (SIVCE) que figura en el anexo de la presente resolucion;

2.  RECOMIENDA a los gobiernos que se aseguren de que los SIVCE utilizados a bordo de los buques que
enarbolan su pabellén cumplan normas de funcionamiento que no sean inferiores a las que figuran en el
anexo de la presente resolucion;

3. PIDE al Comité de Seguridad Maritima que mantenga las presentes normas de funcionamiento so-
metidas a examen y apruebe enmiendas al respecto cuando sea necesario;

4.  PIDE TAMBIEN al Comité de Seguridad Maritima que se asegure de que la OHI estd de acuerdo con
toda propuesta de enmienda de la presente resolucion antes de su aprobacion.
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Anexo

RECOMENDACION SOBRE NORMAS DE FUNCIONAMIENTO DE LOS
SISTEMAS DE INFORMACION Y VISUALIZACION DE
CARTAS ELECTRONICAS (SIVCE)

1 INTRODUCCION
1.1 La funcién primordial del SIVCE es contribuir a la seguridad de la navegacion.

1.2  E SIVCE, con los medios auxiliares adecuados, podrd aceptarse como equivalente de las cartas
nauticas actualizadas prescritas en la regla V/20 del Convenio SOLAS 1974.

1.3  Ademads de las prescripciones generales relativas a las ayudas nduticas electrénicas y al equipo
radioeléctrico de a bordo destinado a formar parte del Sistema mundial de socorro y seguridad maritimos
(SMSSM) que figuran en la resolucion A.694(17)* de la OMI, el SIVCE cumplird las prescripciones de las
presentes normas de funcionamiento.

1.4  EISIVCE podra presentar toda la informacién cartografica necesaria para la seguridad y la eficacia de
la navegacién elaborada por los servicios hidrograficos autorizados por los gobiernos y distribuida con su
autorizacion.

1.5  H SIVCE permitird la actualizaciéon de manera sencilla y fiable de la carta nautica electrénica.

1.6  La utilizacién de SIVCE para la navegacion reducird el volumen de trabajo exigido por las cartas de
papel. El SIVCE permitira que los navegantes realicen comoda y puntualmente todas las tareas de planifi-
cacién y verificacion de la derrota asi como de determinacién de la situacién, que en la actualidad se
realizan sobre cartas de papel. El SIVCE también permitird trazar de manera continua la situacién del buque.

1.7  EI SIVCE tendrd por lo menos el mismo grado de fiabilidad y disponibilidad que las cartas de papel
publicadas por los servicios hidrograficos autorizados por los gobiernos.

1.8  E SIVCE dara seiiales de alarma o indicaciones adecuadas segtin la informacion que aparezca en
pantalla o los fallos del equipo (véase el apéndice 5).

2 DEFINICIONES
A los efectos de esta recomendacién sobre normas de funcionamiento:

2.1  Sistema de informacién y visualizacién de cartas electrénicas (SIVCE): sistema de informacion ndutica
que, con medios auxiliares adecuados, se puede aceptar como equivalente de las cartas actualizadas
prescritas en la regla V/20 del Convenio SOLAS 1974, por cuanto presenta informacion seleccionada
extraida de una carta ndutica electrénica del sistema (CNES) e informacion relativa a la situacién proce-
dente de los sensores de navegacion para ayudar al navegante a planificar y verificar la derrota y, si es
necesario, informacion complementaria relacionada con la navegacion.

2.2 Carta ndutica electrénica (CNE): base de datos, normalizada en cuanto a su contenido, estructura y
formato, publicada para que se utilice con el SIVCE con el permiso de los servicios hidrogréficos autori-
zados por los gobiernos. La CNE incluye toda la informacién cartogrifica necesaria para la seguridad de la
navegacion y puede contener la informacién complementaria, ademas de la que figura en las cartas de
papel (por ejemplo, derroteros), que se considere necesaria para la seguridad de la navegacién.

* Publicacién 945 de la CEl (véase el apéndice 1).
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2.3  Carta ndutica electrénica del sistema (CNES): base de datos resultante de la transformacion de la
CNE mediante el SIVCE para el uso de que se trate, de la actualizacién de la CNE por los medios
apropiados y de otros datos afadidos por el navegante. Esta es la base de datos a la que accede el SIVCE
para crear la presentacion y demas funciones de navegacién que aparecen en pantalla y es el equivalente
de una carta de papel actualizada. La CNES también puede contener informacién procedente de otras
fuentes.

2.4  Presentacion normal en pantalla: informacion de la CNES que debe figurar cuando se hace aparecer
una carta por primera vez en la pantalla del SIVCE. El navegante puede modificar la informacién propor-
cionada sobre planificacion o verificacion de la derrota en funcién de las necesidades.

2.5  Presentacion bdsica en pantalla: nivel de informacién de la CNES que no puede eliminarse de la
pantalla y que consiste en informacién que se precisa en todo momento, en todas las zonas geograficas y
en todas las circunstancias. Esta informacién basica no se considera suficiente para la seguridad de la
navegacion.

2.6 En el apéndice 3 de la publicacion especial N° S-52 de la OHI figura informacién adicional sobre
definiciones de los SIVCE (véase el apéndice 1).

3 PRESENTACION EN PANTALLA DE LA INFORMACION DE LA CNES
3.1 El SIVCE podra presentar en pantalla toda la informacién de la CNES.

3.2 Lainformacién de la CNES que pueda obtenerse en pantalla durante la planificacién y verificacion
de la derrota se subdividird en las tres categorias siguientes: presentacion basica en pantalla, presentacién
normal en pantalla y toda la demds informacién (véase el apéndice 2).

3.3  El SIVCE hara la presentacion normal en pantalla en cualquier momento mediante una sola accion
del operador.

3.4 Cuando una carta aparezca por primera vez en la pantalla del SIVCE, la presentacién normal en
pantalla estard a la mayor escala de que disponga la CNES para la zona presentada.

3.5 Serd fdcil anadir o suprimir informacién en la pantalla del SIVCE. No sera posible suprimir infor-
macion que figure en la presentacion bdsica en pantalla.

3.6 El navegante podra seleccionar una isobata de seguridad entre las isobatas facilitadas por la CNES. El
SIVCE hard resaltar mds la isobata de seguridad en la pantalla que las otras isobatas.

3.7  El navegante podra seleccionar una profundidad de seguridad. Cuando el navegante decida que
aparezcan en pantalla sondas puntuales, el SIVCE hara resaltar los puntos de profundidad igual o inferior a
la profundidad de seguridad.

3.8 La CNE y todas sus actualizaciones apareceran en pantalla sin que la informacién que contienen
sufra deterioro alguno.

3.9 El SIVCE dispondrd de medios para garantizar que la CNE y todas sus actualizaciones se han
introducido correctamente en la CNES.

3.10 Los datos y actualizaciones de la CNE se distinguirdn claramente de la demds informacién que
aparezca en pantalla, como, por ejemplo, la enumerada en el apéndice 3.
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4 INFORMACION CARTOGRAFICA PROVISTA Y ACTUALIZACION
DE LA MISMA*

4.1  Se utilizard para el SIVCE la informacion cartogrifica mds reciente proporcionada por los servicios
hidrograficos autorizados por los gobiernos, la cual se ajustara a las normas de la OHI.

4.2 El contenido de la CNES serd suficiente para la travesia prevista y estard actualizado, segun lo
prescrito en la regla V/20 del Convenio SOLAS 1974.

4.3 No serd posible modificar el contenido de la CNE.
4.4 Llas actualizaciones y los datos de la CNE se almacenardn por separado .

4.5 El SIVCE podrd aceptar las actualizaciones oficiales de los datos de la CNE proporcionadas de
acuerdo con las normas de la OHI. Estas actualizaciones pasaran automadticamente a la CNES. Cualquiera
que sea el medio por el que se reciben, las actualizaciones se hardn por un procedimiento que no interfiera
con la presentacion en pantalla que se esté utilizando.

4.6  El SIVCE también podrd aceptar actualizaciones de los datos de la CNE introducidas manualmente y
disponer de medios sencillos para verificar los datos antes de aceptarlos definitivamente. Estos se distin-
guirdn en la pantalla de la informacién de la CNE y de sus actualizaciones oficiales y no afectaran a la
claridad de su lectura.

4.7 El SIVCE mantendrd un registro de las actualizaciones, incluida la hora de su incorporacion en la
CNES.

4.8 El SIVCE permitird al navegante presentar en pantalla las actualizaciones de modo que pueda revisar
su contenido y comprobar que se han incluido en la CNES.

5 ESCALA

El SIVCE dara una indicacién en caso de que:
.1 la informacién aparezca en pantalla a una escala superior a la de la CNE; o

.2 lasituacién del buque esté indicada en una CNE a una escala superior a la que aparece en la
pantalla.

6 PRESENTACION DE OTRAS INFORMACIONES NAUTICAS

6.1 La informacién del radar u otras informaciones nduticas se podran afiadir a la presentacion en
pantalla del SIVCE. Sin embargo, esto no debera deteriorar la informacién de la CNES y se podra distinguir
claramente de aquélla.

6.2  El SIVCE Yy la informacién ndutica adicional tendran un sistema comtin de referencia. De no ser este
el caso, se avisard de ello mediante una indicacion.

6.3 Radar

6.3.1 Lainformacion del radar transferida podrd contener a la vez la imagen del radar y la informacién de
la APRA.

6.3.2 Silaimagen del radar se afiade a la presentacion en pantalla del SIVCE, la carta y la imagen del radar

estaran a la misma escala y tendran la misma orientacion.

* Apéndice 1 de la publicacién especial S-52 de la OHlI, (véase el apéndice 1).
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6.3.3 Laimagen del radar y la situacion que indique el sensor de situacién se ajustaran automaticamente
desde el puesto de 6rdenes de maniobra para tener en cuenta el desplazamiento de la antena.

6.3.4 Serd posible ajustar manualmente la situacién del buque en pantalla de modo que la imagen del
radar coincida con la presentacion en pantalla de la CNES.

6.3.5 Sera posible suprimir toda la informacion del radar mediante una sola accién del operador.

7 MODALIDAD DE VISUALIZACION Y REPRESENTACION DE LA ZONA CONTIGUA

7.1 Sera siempre posible presentar la CNES en pantalla con el norte arriba. También estan permitidas
otras orientaciones.

7.2 El SIVCE ofrecerd la modalidad de movimiento verdadero. También estdn permitidas otras moda-
lidades.

7.3  Si se utiliza la modalidad de movimiento verdadero, el reajuste y la representacién de la zona
contigua apareceran automdticamente a una distancia del limite de la imagen determinada por el nave-
gante.

7.4  Sera posible modificar manualmente la zona abarcada por la carta y la situacién del buque en
relacién con el borde de la imagen.

8 COLORES Y SiIMBOLOS

8.1  Para representar la informacién de la CNES se utilizardn los colores y simbolos recomendados
por la OHI*,

8.2  Los colores y simbolos distintos de los citados en el parrafo 8.1 serdn los utilizados para representar
los elementos y pardmetros de navegacién enumerados en el apéndice 3 y publicados por la CEl'.

8.3 Cuando se presente en pantalla la informacién de la CNES a la escala especificada en la CNE se
utilizardn los simbolos, cifras y letras especificados* .

8.4  ElI SIVCE permitird al navegante elegir que su buque aparezca en la pantalla a escala real o en forma
de simbolo.

9 PRESCRIPCIONES DE PRESENTACION EN PANTALLA
9.1  El SIVCE podra presentar la informacién necesaria para:
.1 la planificacion de la derrota y las operaciones suplementarias de navegacion;

.2 la verificacion de la derrota.

9.2  Para la verificacion de la derrota, las dimensiones reales de la imagen serdn como minimo 270 mm
x 270 mm.

9.3 La presentacién en pantalla podra cumplir las recomendaciones de la OHI* por lo que respecta al
color y a la definicién de la imagen.

9.4  El método de presentacidén visual garantizard que la informacién presentada sea claramente visible
por varios observadores en las condiciones de iluminacién que normalmente existen en el puente de un
buque, tanto de dia como de noche.

* Apéndice 2 de la publicacién especial 5-52 de la OHlI, (véase el apéndice 1).
¥ Publicacién 1174 de la CEL
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10 PLANIFICACION Y VERIFICACI()N DE LA DERROTA Y REGISTRO DE
LOS DATOS DE LA TRAVESIA

10.1 La planificacién y supervision de la derrota se podran realizar de manera sencilla y segura.
10.2 El SIVCE estara disefiado seguin principios ergonémicos que permitan un manejo sencillo.

10.3  El SIVCE utilizard siempre, para dar una alarma o una indicacién de que se atraviesa la isobata de
seguridad y de que el buque penetra en una zona prohibida, asi como para todas las alarmas e indicaciones
prescritas en el apéndice 5, la mayor escala que ofrece la CNES para la zona en cuestin.

10.4 Planificacion de la derrota
10.4.1 Sera posible planificar una derrota que comprenda tanto segmentos de recta como de curva.

10.4.2 Sera posible ajustar una derrota planificada mediante, por ejemplo:
.1 la adicién de puntos de control de la derrota;
.2 la eliminacién de puntos de control de una derrota;
.3 la modificacion de la posicién de un punto de control de la derrota;

4 la modificacién del orden de los puntos de control en la derrota.

10.4.3 Serd posible trazar otra posible derrota ademds de la derrota seleccionada. La derrota seleccionada
se distinguird claramente de las demds derrotas.

10.4.4 Sila derrota planificada por el navegante atraviesa la isobata de seguridad del buque, serd necesaria
una indicacién.

10.4.5 Si la derrota planificada por el navegante atraviesa los limites de una zona prohibida o de una zona
geogrdfica en la que existen condiciones especiales (véase el apéndice 4), serd necesaria una indicacién.

10.4.6 El navegante podrd especificar un limite de desviacién con respecto a la derrota planificada para el
cual se active una alarma automatica.

10.5 Verificacion de la derrota

10.5.1 Para verificar la derrota, tanto la derrota seleccionada como la situacién del buque aparecerdn en la
pantalla cuando la imagen abarque la zona en cuestién.

10.5.2 Mientras se verifique la derrota, serd posible obtener en la pantalla una zona de mar en la que no
aparezca el buque (por ejemplo, para la observacién a proa, o la planificacién de la derrota). Si esto se hace
en la pantalla utilizada para la verificacion de la derrota, las funciones de verificacién automatica de la
derrota (es decir, la actualizacion de la situacion del buque y las alarmas e indicaciones) seran continuas.
Serd posible volver inmediatamente, mediante una sola operacién, a la imagen de verificacién de la derrota
que incluya la situacién del buque.

10.5.3 El SIVCE activard una alarma si el buque, en un plazo fijado por el navegante, va a atravesar la
isobata de seguridad.

10.5.4 El SIVCE activard una alarma o una indicacion, segun la eleccién del navegante, si el buque, en un
plazo fijado por el navegante, va a atravesar los limites de una zona prohibida o de una zona geogrifica en
la que existen condiciones especiales. (Véase el apéndice 4).

10.5.5 Cuando se exceda el limite fijado para la desviacion de la derrota planificada, se activara una
alarma.
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10.5.6 La situacion del buque se obtendra a partir de un sistema de determinacién de la situacién conti-
nuo, con una precisién que se ajuste a las prescripciones de seguridad de la navegacion. Siempre que sea
posible se proporcionard un segundo método de determinaci6n de la situacién independiente, de otro tipo;
el SIVCE podra determinar las discrepancias entre los dos sistemas.

10.5.7 El SIVCE dard una indicacién cuando deje de recibir los datos del sistema de determinacién de la
situacién. Asimismo, el SIVCE repetird, pero en forma de indicacién tGnicamente, cualquier alarma o indi-
cacién que le haya sido transmitida desde un sistema de determinacién de la situacion.

10.5.8 El SIVCE activard una alarma si el buque, en un plazo o una distancia fijados por el navegante, va a
alcanzar un punto critico en la derrota proyectada.

10.5.9 El sistema de determinacién de la situacion y la CNES estardn en el mismo datum geodésico. De lo
contrario, el SIVCE activard una alarma.

10.5.10 Serd posible presentar en pantalla otra posible derrota ademds de la derrota seleccionada. La
derrota seleccionada se distinguird claramente de las demds derrotas. Durante la travesia, el navegante
tendrd la posibilidad de modificar la derrota seleccionada o de cambiar a otra posible derrota.

10.5.11 Serd posible presentar en pantalla:

.1 manualmente a voluntad, o automaiticamente, a intervalos seleccionados entre 1 y 120
minutos marcas horarias a lo largo de la derrota del buque; y

.2 un ndmero adecuado de: puntos, lineas de marcacién electrénica mdviles, anillos variables o
fijos de distancia y otros simbolos necesarios para la navegacion, segin se especifica en el
apéndice 3.

10.5.12 Se podran introducir las coordenadas geograficas de cualquier punto y, cuando se requiera, hacer
que aparezca esta situacion en la pantalla. Asimismo, serd posible seleccionar cualquier punto (caracte-
risticas, simbolos o situacién) en la pantalla y leer sus coordenadas geograficas cuando se requiera.

10.5.13 Existird la posibilidad de ajustar manualmente la situacién geogrdfica del buque. Este ajuste manual
se podrd inscribir en forma alfanumérica en la pantalla, se mantendra hasta que el navegante lo modifique y
quedard registrado automaticamente.

10.6 Registro de los datos de la travesia

10.6.1 El SIVCE almacenara y podra reproducir ciertos elementos minimos necesarios para reconstruir la
derrota recorrida y verificar la base de datos oficial utilizada durante las 12 horas anteriores. Los datos
indicados a continuacién se registrardn a intervalos de un minuto:

.1 para garantizar un registro de la derrota navegada del buque: tiempo, situacién, rumbo y
velocidad; y

.2 para garantizar un registro de los datos oficiales utilizados: fuente CNE, edicion, fecha, célula e
historial de actualizacion.

10.6.2 Ademds, el SIVCE registrara la derrota completa durante toda la travesia, con marcas horarias a
intervalos que no excedan de cuatro horas.

10.6.3 No serd posible manipular o modificar la informacién registrada;

10.6.4 El SIVCE podra conservar los datos registrados durante las 12 horas anteriores, asi como la derrota
recorrida.

11 PRECISION

11.1  La precision de todos los calculos realizados por el SIVCE sera independiente de las caracteristicas
del dispositivo de salida y se ajustard a la precisién de la CNES.
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11.2 las demoras y distancias trazadas en la pantalla o aquellas medidas entre unas caracteristicas que ya
aparecen en la pantalla tendrdn una precisién no inferior a la que puede lograr la resolucién de la imagen.

12 CONEXIONES CON OTRO EQUIPO*

12.1 El SIVCE no menoscabard el funcionamiento de ningin otro equipo que suministre datos proce-
dentes de sensores. Asimismo, la conexion de equipo opcional no menoscabard el funcionamiento del
SIVCE.

12.2 El SIVCE estard conectado con los sistemas que dan informacién continua sobre la situacién, el
rumbo v la velocidad.
13 PRUEBAS DE FUNCIONAMIENTO, ALARMAS E INDICACIONES DE

FUNCIONAMIENTO DEFECTUOSO

13.1 El SIVCE dispondrd de medios para efectuar automdtica o manualmente ensayos de las funciones
principales a bordo. En caso de averia, el ensayo indicara en pantalla cudl es el médulo defectuoso.

13.2 El SIVCE dara una alarma o indicacion adecuadas en caso de funcionamiento defectuoso del
sistema.
14 MEDIOS AUXILIARES

14.1  Se dispondra de medios auxiliares adecuados para garantizar la seguridad de la navegacién en caso
de que el SIVCE sufra una averia, a saber:

.1 instalaciones que permitan sustituir sin riesgo las funciones del SIVCE a fin de garantizar que
una averia de éste no dé lugar a una situacién critica;

.2 un medio auxiliar que facilite la seguridad de la navegacion durante el resto del viaje, en caso
de averia del SIVCE.

15  SUMINISTRO DE ENERGIA

15.1 El SIVCE y todo el equipo necesario para el funcionamiento normal podrén funcionar alimentados
por una fuente de energia eléctrica de emergencia de conformidad con las correspondientes prescripciones
del capitulo 1I-1 del Convenio SOLAS 1974.

15.2  El cambio de una fuente de suministro de energia a otra, o cualquier interrupcién del suministro de
energia cuya duracién no exceda de 45 s no requerird la reinicializacién manual del equipo.

Apéndice 1

Documentos de referencia

Las siguientes organizaciones internacionales han elaborado las normas y especificaciones técnicas que se
enumeran a continuacion para que se utilicen conjuntamente con las presentes normas. La publicacién mds
reciente de dichos documentos podra obtenerse dirigiéndose a la organizacién correspondiente.

* Publicacién 1162 de la CEl.
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ORGANIZACION HIDROGRAFICA INTERNACIONAL

Direccion: Comité de Direccion
Buré Hidrogréfico Internacional

BP 445
MC 98011 Mdnaco CEDEX Teléfono: + 33 9350 6587
Principado de Mdnaco Facsimil: + 33 9325 2003

Publicaciones

Publicacién especial N° S-52: Provisional Specifications for Chart Content and Display of ECDIS, 2* edicién,
septiembre de 1992

S-52, Apéndice 1: Report of the IHO (COE) Working Group on Updating the Electronic Chart, 12 edicién,
junio de 1990

S-52, Apéndice 2: Provisional Colour and Symbol Specifications for ECDIS, 1? edicién, febrero de 1991
S-52, Apéndice 3: Glossary of ECDIS-related Terms, 1? edicién, julio de 1991
Publicacion especial N° S-57: IHO Transfer Standard for Digital Hydrographic Data.

COMISION ELECTROTECNICA INTERNACIONAL (CEl)

Direccidn: Oficina Central de la CEl
3 rue de Varembé

PO Box 131
CH-1211 Ginebra 20 Teléfono: + 41 22 734 01 50
Suiza Facsimil: + 41 22 733 38 43

Publicaciones

Publicacion 1174 de la CEl, Electronic Chart Display and Information System (ECDIS).

Publicacion 945 de la CEl, General Requirements for Shipborne Radio Equipment Forming Part of the Global
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Apéndice 2

Informacion de la CNES que se puede presentar en pantalla
durante la planificacion y verificacion de la derrota

1 Presentacion bdsica que se mantendrd permanentemente en la pantalla del SIVCE y en la que

figuran:

la linea de costa (pleamar);
la isobata de seguridad del buque, que seleccionara el navegante;

una indicacion de los peligros sumergidos aislados que estén a una profundidad inferior a la de
la isobata de seguridad y que se encuentren dentro de las aguas seguras definidas por dicha
isobata;

una indicacién de los peligros aislados que se encuentren dentro de las aguas seguras definidas
por la isobata de seguridad, tales como puentes, cables aéreos, etc., incluidas las boyas y
balizas radar, independientemente de que éstas se utilicen o no como ayudas a la navegacion;

los sistemas de organizacién del trafico;
la escala, el alcance, la orientacién y la modalidad de presentacién en pantalla;

las unidades de profundidad y altura.

2 Presentacién normal en pantalla, que aparecerd cuando aparezca por primera vez la carta en el
SIVCE y en la que figuran:

.1 la presentacion basica en pantalla,
.2 lalinea de bajamar,
.3 una indicacion de las ayudas a la navegacién fijas y flotantes,
4 los limites de pasos, canales, etc,,
.5 los puntos notables tanto visibles como del radar,
6 las zonas prohibidas y restringidas,
.7 los limites de la escala de la carta,
.8 una indicacién de las advertencias.
3 Toda la demas informacién presentada independientemente a voluntad, por ejemplo:
.1 las escandalladas,
.2 las tuberias submarinas,
.3 las derrotas de transbordadores,
.4 los detalles de todos los peligros aislados,
.5 los detalles de las ayudas a la navegacion,
.6 el contenido de las advertencias,
.7 la fecha de publicacion de la CNE,
8 el ditum geodsésico,
.9 la variacién magnética,

.10 la reticula,

.11 los nombres de lugares.
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Apéndice 3

Elementos y parametros de navegacion*

Buque

.1 Derrota navegada con marcas horarias para la derrota principal
.2 Derrota navegada con marcas horarias para la derrota secundaria
Vector de rumbo y velocidad efectivos

Marca variable de distancia o demora electrénica

Cursor

Acontecimiento

.1 Situacion estimada y hora

.2 Situacién corregida y hora
Punto y hora
Linea de situacién y hora

Linea de situacion trasladada y hora

.1 Vector estimado de la corriente mareal con hora y fuerza eficaces (en casilla)

.2 Vector de la corriente mareal real con hora y fuerzas eficaces (en casilla)

Resalte de los peligros

Linea de seguridad

Rumbo y velocidad efectivos previstos. La velocidad se indica en casilla
Punto de control de la derrota

Distancia por recorrer

Situacién prevista con fecha y hora correspondiente

Alcance de los faros

Situacién y hora de cambio de rumbo

* Véase la publicacion 1174 de la CEL.
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Apéndice 4

Zonas en que existen condiciones especiales

A contituacion se indican las zonas que el SIVCE detectard y sefialara mediante una alarma o indicacion de
acuerdo con lo dispuesto en las secciones 10.4.5 y 10.5.4:

Zona de separacion de tréfico
Dispositivo de organizacion del tréfico; cruce o confluencia de giro
Dispositivo de organizacién del trifico; zona de precaucion
Derrota de dos direcciones
Derrota en aguas profundas

Via de circulacién recomendada
Zona de navegacion costera
Paso de navegacion

Zona restringida

Zona de precaucion

Zona de producciéon mar adentro
Zonas a evitar

Zona de practicas militares

Zona de amerizaje

Via de transito de submarinos
Zona de hielos

Canal

Caladero

Pesca prohibida

Zona de tuberias

Zona de cables

Zona de fondeo

Fondeo prohibido

Vertedero

Depdsito de materiales

Zona de dragado

Zona de transbordo de carga
Zona de incineracion

Zonas epecialmente protegidas
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Apéndice 5

Alarmas e indicadores

Parrafo  Prescripciones Informacion

10.3 Alarma o indicacion La mayor escala para la alarma

10.4.6 Alarma Se estan rebasando los limites de la derrota

10.5.3 Alarma Se esta atravesando la isobata de seguridad

10.5.4  Alarma o indicacién Zona en la que existen condiciones especiales

10.5.5 Alarma Desviacién con respecto a la derrota

10.5.8 Alarma Acercamiento a punto critico

10.5.9 Alarma Détum geodésico diferente

13.2 Alarma o indicacién Funcionamiento defectuoso del SIVC

5.1 Indicacion Informacién en sobreescala

5.2 Indicacién Mayor escala disponible de la CNE

6.2 Indicacion Sistema de referencia diferente

10.4.4 Indicacién Planificacion de la derrota a través de la isobata de seguridad
10.4.5 Indicacién Planificacién de la derrota a través de zona especificada
10.5.7 Indicaciéon Fallo del sistema de posicionamiento

13.1 Indicacion Fallo durante el ensayo del sistema

En las presentes normas de funcionamiento se aplican las definiciones de indicadores y alarmas que figuran
en la publicacion Cédigo de alarmas e indicadores de la OMI (IMO-869S).

Alarma: Una alarma o un sistema de alarma que indica, mediante una sefial audible o una sefial audible y
visual, una situacién que exige atencién.

Indicador: Dispositivo de indicacion visual del que se obtiene informacion acerca del estado de un sistema
0 equipo.
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